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(54) Faltverdeck f Qr ein Cabriolet-Fahneug 

(57) Ein Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 
weist eine Dachhaut (2, 2*) auf. die zwischen beidseits 
der Fahrzeugldngsachse (3) gegenOberliegenden 
Gestdngeschenkeln (4) eines im Bereich des Wind- 
sdiutzscheibenrahmens festlegbaren und im V^lirzeug- 
heckbereich karosserieseitlg Qber gegenObeiiiegende 
IHauptschwenklager (6) abgestotzten Klappgestdnges 
(5) aufgenommen ist. Zwisciien einem hinteren Spann- 
bQgel (8) und einem quer zur Fahrzeugldngsaclise (3) 
angeordneten Edspriegel (9) Ist Im lieckseitigen Dach- 



hautbereich (2*) eine Heckscheibe (12) vorgesehen, 
deren AuBenwandbereiche (10, 10'. 11, 11*) jeweiis 
randseitig Qber Halteteile mit dem Klappgestdnge (5) 
verbunden sind. Die i-lecKsciieibe (12) ist dabei mittels 
der IHalteteile auf einer Bewegungslaaiin gefOhrt. die 
Qber dem Fondbereich (19) des Fahrzeugs (1) einen 
Bogenbereich mit einer als Kopffreiheit wirksamen 
BogenliOhe aufweisL 




Fig.l 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fOr 
ein Cabriolet-Fahrzeug in einer Ausbildung gema3 dem 
Oberbegriff des Anspruches 1 . s 

Bei bekannten Cabriolet-Fahrzeugen weist das in 
SchlieQstellung befindliche Faltverdeck in seinem hed^- 
seKig gespannten Dachhautbereich eine mit randseiti- 
gen Rahmenteilen weitgehend In die Dachhaut 
integrierte Heckscheibe auf. An den Rahmenteilen grel- 10 
fen dabei jeweils randseitig zusdtziiche Halteteile in 
Form von Posltioniergurten an, die bei der Bewegung 
des Faltverdecks zu einem Verdedckasten hin bzw. aus 
diesem heraus gemeinsam mit einem Klappgestdnge 
so bewegt werden, daR eine gesteuerte Ablage der is 
Heckscheibe erreicht ist. Bel dieser for Cabriolet-Fahr- 
zeuge typischen FaHverdeckbewegung wind der Fond- 
bereich des Fahrzeuges zumindest in der 
Schwenkphase im Bereich der hinteren Sitzbank durch 
die uber diese schwenkende Heckscheibe eingeengt 20 
und die Heckscheibe ist bei den Fait- und Schwenkbe- 
wegungen insgesamt hohen Belastungen ausgesetzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Falt- 
verdeck fur ein Cabrlolet-Fahrzeug zu schaffen, dessen 
mit dem hinteren Dachhautbereich verbundene Heck- ss 
scheibe mit tonstruktiv einfachen Halteteilen versehen 
ist, die ohne Beeinflussung der Kopffrelheit im Fondbe- 
reich des Fahrzeugs eine weitrflumige Steuerung der 
Heckscheibenbewegung bei gleichzeitig geringen 
Dachhautbelastungen ermOglichen. 30 

Die Erfindung lOst diese Aufgabe durch ein Faltver- 
deck mit den Merkmalen des Anspruches 1 . Hinslchtlich 
wesentlicher weiterer Ausgestaltungsmerkmale wird 
auf die Anspruche 2 bis 10 verwiesen. 

Die Erfindung schaffl ein Faltverdeck fOr ein Cabrio- 35 
let-Fahrzeug, dessen in den hinteren Dachhautbereich 
integrierte Heckscheibe. insbesondere bei deren Aus- 
bildung als ein Mineralglasschelbe. mit den jeweils 
randseitig angreifenden Gelenkketten eine StOtz- und 
Steuereinheit aufweist, Qber deren im wesentllchen par- 40 
allel zur Fahrzei^lflngsachse zwangsbewegbare 
Qelenkglieder eine Clber-Kbpf-Steuerung des Faltver- 
decks bei dessen Schwenkbewegung in die Offnungs- 
bzw. SchlieBstellung derart mOglich ist, dal3 ein im 
Fondbereich befindlicher Passagier unbeeinfiufBt bleibt. 45 

Die vorzugsweise vier Gelenkverbindungspunkte 
aufwetsende Drehgelenkkette greift dabei im Bereich 
ihres freien Endes am Rahmen der Heckscheibe uber 
einen Umienkhebet als Gelenkglied derart an, daB &r\e 
in Schwenkrichtung jeweils zum Fahrzeugfondbereich so 
weisende vordere Querkante der Heckscheibe eine in 
jeder Schwenl^hase dem Eckspriegeloberteil folgende 
und insbesondere uber dem Fondbereich eine als Kopf- 
freiheit wirksame BogenhOhe aufweisende Bahnkurve 
beschreibt 55 

Ober den In der Drehgelenkkette zweiteilig ausge- 
blldeten Eckspriegel mit dem Eckspriegeloberteil und 
einem unteren Gelenkglied kann der hintere Dachhaut- 
bereich mit der Heckscheibe in jeder Schwenkphase 



spannungsfrei bewegt werden. so daO Ortliche Qberbe- 
lastungen vennieden und eine schonendes Ein- bzw. 
Ausschwenken des Faltverdecks im Bereich des heck- 
seitigen Verdedd<astens mOglich ist. 

Die Abmessungen der Getenl^ieder sind in vorteil- 
hafter Ausbildung derart optimiert, dal3 der Bewegungs- 
bahn der Heckscheibe beim Ein- bzw. Ausschwenken 
im Bereich des Verdeckkastens eine zusdtzliche. in 
Fahrzeugldngsrichtung nach vom gerichtete FQhrungs- 
komponente uberiagert werden kann. So kann mit 
geringem Aufwand eine raumsparende Positionierung 
des Faltverdecks in der Ablagestellung en-eicht werden 
und auch bei beengten Platzverhditnissen ist eine 
ungehinderte Faitverdeckbewegung mOglich. 

Hinslchtlich weiterer Vorteiie und Einzelheiten der 
Erfindung wird auf die nachfolgende Beschreibung und 
die Zeichnung venwiesen, in der ein AusfQhrungsbei- 
spiel des Gegenstandes der Erfindung schematisch 
ndher veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 



eine teilweise geschnittene Perspektivdar- 
stellung eines Rdtverdecks im Bereich sei- 
nes hinteren Dachhautbereiches, 

eine Seitenansicht des Faltverdecks gemdB 
Fig.1. 

eine Seitenansicht dhnlich Rg. 2 mit dem 
Faltverdeck in einer Offnungsphase, 

eine Seitenansicht des Faltverdecks t>ei des- 
sen Ablage in einem Verdeckkasten. und 

eine Seitenansicht des Faltverdecks mit 
mehreren Bewegungsphasen in einer Dar- 



Fig. 1 

Fig. 2 
Fig. 3 
Fig. 4 
Rg.5 



In Fig. 1 ist in einer perspektivischen RQckansicht 
ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Faltverdeck fOr ein 
nicht ndher dargestelttes Cabriolet-Fahrzeug veran- 
schaulicht. wobei sich eine Dachhaut 2 zwischen beid- 
seits der Fahrzeugiangsachse 3 symmetrisch 
gegenOberliegenden GestSngeschenkeln 4 eines in 
SchlieBstellung im Bereich des Windschutzscheiben- 
rahmens (nicht dargestellt) festlegbaren Klappgestdn- 
ges 5 erstreckt. 

Im FahrzeugheGM3ereich ist das Klappgestange 5 
im Bereich eines Hauptschw^klagers 6 (Fig. 2) karos* 
serieseitig abgestutzt und der heckseitige Dachhautbe- 
reich 2' erstreckt sich zwischen einem hinteren. in 
SchlieBstellung auf einem Verdeckkastendeckel 7 auf- 
liegenden SpannbOgel 8 und einem quer zur Fahrzeug- 
l^gsachse 3 angeordneten Eckspriegel 9. In den 
heckseitigen Dachhautt>erelch 2* ist dabei eine an Ihrem 
AuBenrandbereichen 10. 11 bzw. 10*. 11' mit nicht 
naher dargestellten Rahmenteilen versehene Heck- 
scheibe 12 integriert 

Das erfindungsgemaB ausgebiklete Faltverdeck 1 
ist im seitlichen Hectt)ereich des Klappgestdnges 5 mit 
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4 



jeweilige Halteteile fOr die Heckscheibe 12 bildenden 
Drehgelenkketten 13, 13* versehen. wobei deren 
Getenkglieder am AuBenwandbereich 11 , 11* der Heck- 
scheibe 12. am Eckspriegel 9 und zum Hauptschwenk- 
lager 6 hin uber jeweils eine Gelenkverbindung 14, 15. 
IGabgestQtztsind. 

Die Explosivdarstellung der Einzelteile des Klapp- 
gestflnges 5 in Fig. 1 verdeutlicht, daB die Drehgelenk- 
kette 13 im Bereich des jeweils zum 
Hauptschwenklager 6 gericKteten Tells des Ecksprie- 
gels 9 zweigiiedrig ausgebildet ist und eine weitere 
Gelenkverbindung 17aufweist. Die Drehgelenkkette 13 
bildet damit ein einenends im Bereich des Haupt- 
schwenklagers 6 den Zwanglauf einleltendes unteres 
Gelenkglied 22 und dieses ist anderenends mit einem 
Eckspriegeloberteil 23 verbunden. An diesem ist ein im 
wesentlichen parallel zur Fahrzeugiangsachse 3 abra- 
gender sowie mit der Heckscheibe 12 im Bereich des 
L&ngsrandes 11 verbundener. in SchieBsteilung das 
obere Gelenkglied der Gelenkkette 13 bikJender 
Umlenkhebel 24 vorgesehen (Rg. 2). 

Die Darsteflung des Faltverdecks 1 gemdB Rg. 2 
verdeutlicht in einer Zusammenschau mit Fig. 3 bzw. 
Fig. 5 die unterschiedlichen Bewegungsphasen des 
Faltverdecks 1 und deren Bauteile im Bereich des 
Kfappgestdnges 5, wobei die Hectecheibe 12 uber die 
Gelenkglieder 14. 15, 16 und 17 auf einer Bewegungs- 
bahn 18 gefuhrt ist. die zumindest uber dem Fondbe- 
reich 19 des Fahrzeugs einen Bogenbereich 20 mit 
einer als Kopffreiheit fur einen Passagier 25 wirksamen 
BogenhOhe H bildet (Fig. 5). Im Bereich des Verdeckka- 
stens K weist die Bewegungsbahn 18 einen Bogenbe- 
reich 20* auf, mit dem das Ein- bzw. Ausschwenken des' 
Faltverdecks 1 bzw. der Heckscheibe 12 im Bereich des 
Verdeckkastens deutlich wind. 

Das untere Gelenkglied 22 ist in zweckmdBiger 
Ausfuhrung mit einem sich in Richtung der ^rzeug- 
l&ngsachse 3 erstreckenden Spanngurt 26 versehen. 
der mit einer FQhrungsstange 27 des Klappgestdnges 5 
verbunden ist Der Spanngurt 26 greift dabei im wesent- 
lichen mittig an dem unteren Gelenkglied 22 an, so daB 
eine zugstabile Verbindung zwischen der FQhrungs- 
stange 27 und dem G^enkglied 22 der Gelenkkette 13 
gebildet ist und diese in der SchlieBstellung (Fig. 2) aus- 
gesteift ist 

Das untere Gelenkglied 22 ist auBerdem im 
Bereich der zum Eckspriegeloberteil 23 hin gebildeten 
Gelenkverbindung 17 mit einer Formerweiterung 21 
versehen. an der ein in diesem Gelenk-Verbindungsbe- 
reich den Schwenkweg S (Rg. 3) des Eckspriegetober- 
teils 23 in Fahrtrichtung begrenzender Anschlag 28 
vorgesehen ist (Aniagestellung gemaB Rg. 2). 

Die perspektivisdie Ruckansicht des Faltverdecks 
1 gemdB Rg. 1 verdeutlicht daB der Umlenkhebel 24 
ausgehend von der Gelenkverbindung 15 am Ecksprie- 
geloberteil 23 eine zur Fahrzeugldngsmittelebene 3 hin 
gebogene, im wesentlichen der Dachkontur des Faltver- 
decks 1 in SchlieBstellung angepaBte Hariiur aufweist 
Im Bereich der Gelenkverbindung 14 ist der Umlenkhe- 



bel 24 Qber eine Schwenklasche 29 am Langsrahmen- 
teil 11 der Heckscheibe 12 abgestotzt. Ebenso ist 
denkbar, den Umlenkhebel 24 mehrgliedrig auszubil- 
den (nicht dargestellt), so daB die in der dargesteltten 

5 AusfOhrungsfbrm mit drei Gelenkgliedern 22, 23. 24 
v^sehene Gelenkkette 13 beispielsweise vier Gelenk- 
glieder auhweist. 

Die Darsteilung gemdB Fig. 2 verdeutlicht auBer- 
dem. daB die Heckscheibe 12 im Bereich ihres hinteren 

w Quen'ahmenteils 10* mit einem zum Spannbugel 8 des 
Faltverdecks 1 gerichteten Scharniertetl 30 versehen 
ist, wobei dieses in zweckmdBiger AusfQhrung als ein 
Doppelgelenkscharnier ausgebikiet sein kann. 

Mit diesem Scharnierteil 30 ist im Zusammenwir- 

15 ken mit den beiden Gelenkverbindungen 14. 14' und 
den Umlenkhebein 24. 24* eine Drei-Punkt-AbstOtzung 
fur die Heckscheibe 12 gebiUet, so daB die Steifigkeit 
des Faltverdecks 1 im heckseitigen Dachhautbereich 2* 
insgesamt verbessert und eine drehfeste Verbindung 

so der Heckscheibe 1 2 mit dem Spannbugel 8 erreksht ist. 

Patentansprflche 

1. Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, dessen 

25 Dachhaut (2, 2*) zwischen beidseits der Fahrzeug- 
Idngsachse (3) gegenOberliegenden Gestange- 
schenkeln (4) eines im Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens festlegbaren und im 
Fahrzeugheckbereich karosserieseitig Qber gegen- 

30 Qberliegende Hauptschwenklager (6) abgestotzten 
Klappgestdnges (5) aufgenommen ist, wobei zwi- 
schen einem hinteren SpannbOgel (8) und einem 
quer zur Fahrzeugldngsachse (3) angeordneten 
Eckspriegel (9) im heckseitigen Dachhautbereich 

35 (2*) eine Heckscheibe (12) vorgesehen ist. deren 
AuBenwandbereiche(10, 10*. 11, 11*) jeweils rand- 
seitig Qber Halteteile mit dem Klappgestange (5) 
verbunden sind, dadurch gekennzelchnet. daB 
die Hed^cheibe (1 2) mittels der Halteteile auf einer 

40 Bewegungsbahn (20) gefQhrt ist. die Qber dem 
Fbndbereich (19) des Fahrzeugs (1) einen Bogen- 
bereich (20) mit einer als Kopffreiheit wirksamen 
BogenhOhe (H)aufweist. 

45 2. Faltvderdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB als Hal- 
tetell jeweils eine seitliche Drehgelenkkette (13, 
13*) vorgesehen ist. deren Gelenkglieder (24, 23. 
22) am Heckscheibenrahmen (11, 11*), am Eck- 

50 spriegel (9) urd im Bereich des HauptechwenMa- 
gers (6) ut>er jeweits zumindest ein 
Vertindungsgelenk(14, 15, 16) abgestotzt sind. 

3. Faltverdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug nach 
55 An^ruch 1 oder 2. dadurch gekennzelchnet. daB 

die Drehgelenkkette (13) im Bereich des Ecksprie- 
gels (9) zweigiiedrig (22. 23) ausgebildet Ist. 

4. Faltverdeck fQr ein Cabriolet-F^rzeug nach einem 
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der Ar^prOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet 
da3 die Drehgelenkkette (13) ein einenends im 
Bereich des HauptschwenMagers (6) den Zwang- 
lauf einleitendes unteres Gelenkglied (22) aufweist. 
dieses anderenends mit einem Eckspriegeoberteil 5 
(23) verbunden ist und an diesem ein im wesentli- 
Chen parallel zur F^hrzeugldngsachse (3) abragen- 
der sowie mit der Heckscheibe (1 2) im Bereich des 
LangsauBenrandes (11,11*) verbundener Umlenk- 
hebel (24) vorgesehen ist 70 

5. Faitverdeck fOr ein C^riolet-Fahrzeug nach einem 
der AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das untere Gelenl^lied (22) Qber einen sich in 
Richtung der FahrzeuglSngsachse (3) erstrecken- is 
den Spanngurt (26) mit einer Fuhrungsstange (27) 
des Klappgestftnges (5) verbunden Ist 

6. Faitverdeck fOr ein Cabriolet-Fahrzeug nach einem 
der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, so 
daB das untere Gelenkglied (22) im Bereich seiner 
Gelenkverblndung (17) mitdem Ecksprlegeloberteil 
(23) einen dessen Schwenkweg (S) in Fahrtrich- 
tung begrenzenden Anschlag (28) aufweist. 

25 

7. Faitverdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug nach einem 
der AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet 
daB der Umlenkhebel (24) ausgehend von der 
Gelenkverblndung (15) am Ecksprlegeloberteil (23) 
eine zur Fahrzeugiangsmlttelebene (3) hin gebo- 30 
gene Kontur aufweist und Qber eine Schwenkla- 
sche (29) am AuBenwandberelch (11. 11 ") der 
Heckscheibe (12) abgestOtzt ist. 

8. Faitverdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug nach 35 
Anspruch 7. dadurch gekennzeichnet daB der 
Umlenkhebel (24) mehrgliedrig ausgebildet ist. 

9. Faitverdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug nach einem 
der AnsprOche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet 40 
daB die Heckscheibe (12) an ihrem zum SpannbQ- 

gel (8) gerichteten Querrandbereich (10*) mit einem 
Schamierteil (30) versehen ist. 

10. Faitverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug nach 4S 
Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet daB das 
Schamierteil (30) als ein Doppelgelenkscharnier 
ausgebildet ist. 
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